


Sobota, 28 stycziia2006

N adchodzi zima. Gdy ujemne
temperatury utrzymajg sie wy-
starczajgco dfugo, tory wodne i ba-
seny portowe pokryje warstwa lodu.
Od jej grubosci zalezy to, jakim stat-
kom bedzie wolno nawigowac na
okreslonym akwenie. Zlodzenie
utrudni manewrowanie, a statki bedg
musiaty porusza¢ sie w konwojach
prowadzonych przez najsilniejsza jed-
nostke. W takich sytuacjach do akcji
wkraczajg lodotamacze. To statki
o duzej mocy maszyn i odpowiedniej
konstrukcji kadtuba, ktére stuzg do
tamania pokrywy lodowej. Najczes-
ciej w tej roli wystepujg portowe ho-
lowniki, lecz w bardzo ekstremalnych
warunkach potrzeba juz wyspecjali-
zowanych jednostek. Przyktadem
moze by¢ flota finskich lodotamaczy,
utrzymywanych z budzetu panstwa,
dbajaca, aby zimg nie zamierata zeg-
luga na pétnocnych kraricach Battyku.

Zanim kapitanom i pilotom przyj-
dzie sprosta¢ wyzwaniom nawigacyj-
nym w nadchodzacej zimie, przy-
pomne manewry z udziatem szczecin-
skich holownikéw w roli lodotamaczy,
jakie miatem okazje zaobserwowatd
niespetna dwa lata temu.

W sobote, 28 stycznia 2006 roku,
temperatura spadta do -10°C. Na stro-
nie internetowej Stacji Pilotowej
w Szczecinie podano, ze po potudniu
z portu w Policach bedzie wychodzié
masowiec African Zebra. Uzbrojony
w aparat fotograficzny i UKF-ke wyru-
szytem nad Odre w poblize nieczyn-
nego juz Punktu Obserwacyjnego
Police. Gdy dojechatem na miejsce,
holowniki Amon, Arion i Cyklop, idgce
ze Szczecina, zblizaty sie juz do polic-
kiego portu. Zanim dato sie styszeé
charakterystyczny pomruk ich silni-
kéw, cisze przerwat coraz gtosniejszy
huk tamanego lodu. Cyklop jako

pierwszy mingt z impetem potu-
dniowy cypel Dfugiego Ostrowu
i nie zwalniajgc, przebijat sie w kie-
runku portu przez dwudziestocenty-
metrowej grubosci 16d. Holownik ten
zostat zbudowany 42 lata temu w dun-
skiej stoczni Svendborg. Ma intere-
sujaca konstrukcje dziobu: jest on nie
tylko wytrzymaty, ale pozwala rowniez
wytworzy¢ wysokg fale, ktéra prze-
mieszcza sie pod pokrywg lodu i tamie
go od spodu. Za Cyklopem podazaty
pozostate holowniki. Trzymaty sie
nieco z boku jego toru i poszerzaty
rynne. Na efekty ich pracy nie trzeba
byto dtugo czekaé. Po kwadransie,
podczas ktérego jednostki wykonaty
na przemian kilka rund przez Kanat Po-
licki, na rzece unosita sie pokruszona
kra, a pekniecia na lodzie wywotane
falami byty widoczne nawet przy
samym brzegu Odry. Nie czekajac, az
kanat portowy zamarznie i stanie sie
znéw jednolitg masg lodu, holowniki
ruszyty w kierunku nabrzeza, przy kto-
rym African Zebra szykowat sie juz do
wyjscia. Przez UKF-ke na kanale 8
stychac byto pilota, ktéry rozdzielat za-

dania: ,,Cyklop na czele zespotu tamie
l6d, Amon na dziobie bierze podwdjny
hol podany ze statku, Arion zostaje na
rufie do pomocy”.

Przed godzing 17.00 statek zgtosit
do Szczecin Traffic odcumowanie
i w asyscie holownikéw majestatycznie
ruszyt w kierunku obrotnicy. Mijajac
cypel Dtugiego Ostrowu, African Zebra
zaczat wykonywac zwrot w lewo. Amon
pilnowat, by dzidb statku ustawit sie na
wtasciwym kursie. Ruch kadtuba byt
w naturalny sposob tagodzony przez
spietrzony przy brzegu 16d. Arion nie
musiat interweniowac, gdyz statkowi
nie grozito ryzykowne zblizenie sie rufa
do brzegu, i szedt powoli za zespotem
holowniczym. Po obrocie African Zebra
bezpiecznie ruszyt w kierunku na-
bieznika Krepa. Amon na komende pi-
lota rzucit hol dziobowy. Manewry
dobiegty korica tuz przed zapadnieciem
zmierzchu. Gdy statek nabierat pred-
kosci, a jego sylwetka nikneta za wyspa,
holowniki zwartg grupg ruszyty
w droge powrotng do Szczecina.

Pawel Banys$
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Od redakg;ji

Sprostowanie

W poprzednim numerze AAM nr 3
(59) 2008 ukazat si¢ artykul Jedrzeja Po-
rady pt. Piractwo na morzach i oceanach.
Rozboj morski zagrozeniem dla zeglugi.
Otrzymali$my na ten temat list od rzecz-
nika prasowego Komendanta MOSG
w Gdansku kmdr. por. dr. Grzegorza Go-
rynskiego, ktory zamieszczamy ponizej
oraz odpowiedz Autora. Wszystkich czy-
telnikow za wynikte niescistosci przepra-
szamy. Redakcja

%\ W AAM - dwumiesieczniku Akade-
mii Morskiej w Szczecinie nr 3(59) 2008
ukazat si¢ artykut piora Jedrzeja Porady Pi-
ractwo na morzach i oceanach. Rozboj
morski zagrozeniem dla Zeglugi, s. 18 — 20.
Zawarte w nim (w podtytule Piractwo na
polskich wodach terytorialnych) informacje
nie sa prawdziwe:

Nie jest prawda, ze ,,od roku 2002
coraz czgsciej zdarzaja si¢ napasci piratow
na todziach motorowych w poblizu Helu
w celu okradania jachtow™; nie jest prawda,
ze ,,szczegolnie zta stawg wsrod rybakow
i zeglarzy maja akweny Zalewu Wislanego,
gdzie od kilku lat grasuja morskie gangi,
sktadajace si¢ w wigkszosci z bytych mary-
narzy radzieckiej Floty Battyckiej, ope-
rujacych na zlomowanych todziach
patrolowych, wojskowych pontonach
i matych kutrach rybackich, rabujacych na-
brzezne wsie, przystanie jachtowe i rybac-
kie po stronie rosyjskiej i polskiej”; nie jest
prawda, ze ,polscy piraci napadaja
w portach jachtowych i rybackich w Kry-
nicy Morskiej, Fromborku i Nowej Pastgce
na todzie rybackie, jachty, kempingi, jak
réwniez na jachty na Zatoce Gdanskiej, Za-
toce Puckiej i na Zalewie Szczecinskim”;
nie jest prawda, Ze ,,polscy i rosyjscy piraci
pltywaja tuz przy brzegu, przez co sa trudno
wykrywalni przez radary i czgsto bezkarni
wobec braku odpowiednich todzi ptytko-
wodnych polskiej Strazy Granicznej”.

Autor piszac ten artykul, ktory jak
mniemam shuzy¢ ma takze wiedzy studen-
tow Akademii Morskiej w Szczecinie, tresci
o piractwie na polskich wodach terytorial-
nych, opart si¢ bezkrytycznie tylko na arty-
kule tygodnika ,,Wprost” z 25 maja 2003 r.
Nie podjat si¢ jednak trudu i nie zweryfiko-

wat (a jako autor byt do tego zobligowany)
tych ,,rewelacji” chociazby w Morskim Od-
dziale Strazy Granicznej czy Policji, tj.
w instytucjach odpowiedzialnych za bezpie-
czenstwo. Nie skorzystal, jak wida¢, takze
z informacji dostgpnych na stronie interneto-
wej Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej.

Napadow gangéw morskich na statki
rybackie czy sportowo-zeglarskie pty-
wajace po polskim morzu terytorialnym i
morskich wodach wewngtrznych, o ktorych
pisze Jedrzej Porada, nie byto.

Autorzy ,,Wprost” nie byli w stanie
podac¢ chociazby jednego udokumentowa-
nego takiego przypadku. Aktow piractwa
i napadoéw nie potwierdzita powotana
w potowie 2003 r. przez Komendanta
Glownego Strazy Granicznej specjalna ko-
misja, ktéra miala wyjasni¢, czy opisane
przez tygodnik ,,Wprost” zdarzenie mialy
miejsce. Podobne dziatania wyjasniajace
prowadzita takze Policja, ktora na takie
zdarzenia takze nie natrafita. Do dzi$ ja-
kichkolwiek zgtoszen lub informacji na ten
temat od rybakow, zeglarzy czy mieszkan-
cOw nie bylo.

Ochrona polskiej granicy na morzu
i ladzie byta takze obiektem wielokrotnych
misji sprawdzajacych przez ekspertow Unii
Europejskiej przed wstapieniem Polski
do Unii Europejskiej i przystapieniem na-
szego kraju do Uktadu z Schengen. Dziatal-
nosci Polskiej Strazy Granicznej eksperci
przyznali najwyzsze noty.

Podawanie nieprawdziwych informa-
cji, ktore stawiaja w zlym $wietle stuzby od-
powiadajace za bezpieczenstwo na polskich
obszarach morskich i w strefie przygranicz-
nej, wprowadza nie tylko w btad opini¢ pub-
liczna, a takze negatywnie wplywa na rozwoj
turystyki w tym regionie Polski.

O aktualne wyposazenie Morskiego
Oddziatu Strazy Granicznej do ochrony gra-
nicy Jedrzej Porada niestety nas nie zapytal.
A szkoda, gdyz obraz wyposazenia i dziatan
MOSG, jaki przedstawit w tym artykule,
daleki jest od rzeczywistosci. W ostatnich
latach m. in. powstat nowoczesny zintegro-
wany system radarowy nadzoru polskich
obszarow morskich. Zakupiono dwa po-
duszkowce, dwa statki powietrzne (samolot
patrolowy M28 ,,Skytruck” i $miglowiec
,<Anakonda”, wyposazone w nowoczesna

aparatur¢ obserwacyjng), cztery nowo-
czesne jednostki ptywajace do zadan inter-
wencyjno-poscigowych. Pozwalaja one na
profesjonalny sposob prowadzi¢ obserwa-
cj¢, nadzor i interwencje na wszystkich ak-
wenach oddanych polskiej jurysdykecji.
Na podstawie art. 31, w zwiazku z art.
12, ust. 1, pkt. 1 ustawy z dnia 26 stycznia
1984 1. Prawo prasowe (Dz. U. 1984, nr 5,
poz. 24) proszg o zamieszczenie w AAM ni-
niejszego sprostowania do artykutu Jedrzeja
Porady pt. Piractwo na morzach i oceanach.
Rozboj morski zagrozeniem dla zeglugi.
Z powazaniem
Kmdr por. dr Grzegorz Gorynski
Gdansk, 21 sierpnia 2008 .

W odpowiedzi na Pana pismo z dnia 21
sierpnia 2008 r. w sprawie mojego artykutu
nt. Piractwo na morzach i oceanach. Rozboj
morski zagrozeniem dla zeglugi, uprzejmie
prosze przyja¢ moje przeproszenie i ubole-
wanie za niezamierzone bledy: tres¢ moze su-
gerowac, ze opisane wydarzenia rozboju na
polskich wodach terytorialnych mogly mie¢
miejsce w ostatnich latach; w przypisach nie
zamieszczono petnego zrodta moich infor-
macji zaczerpnigtych z tygodnika ,,Wprost”
nr 1069 z 25 maja 2003 r. z artykutu repor-
tazowego panoéw Piotra Kudzia i Grzegorza
Pawelczyka pt. Czarna bandera na Baltyku.
Opisane przez wymienionych autorow wyda-
rzenia z lat 2002 — 2003 o przypadkach ta-
kiego rozboju, moim zdaniem, byty oparte na
rzetelnych wywiadach i opisie srodowiska.
Nic nie wiem, czy panowie badali wowczas
z obowiazku tg sprawe oraz aby autorzy wy-
cofali si¢ z tez postawionych we wspomnia-
nym artykule, na ktorym si¢ opartem.

Od tamtych lat niewatpliwie wiele
zmienito si¢ w skutecznej operacyjnej
dziatalnos$ci i wyposazeniu MOSG, czego
dowodem jest brak podobnych informacji
na ten temat od 2003 .

Rozumiem Pana dezaprobatg i jesz-
Cze raz przepraszam za niezamierzony
btad. Jednoczesnie dzigkujeg za krytyczne
uwagi i zapraszam do blizszej wspotpracy
z morskim $rodowiskiem zeglarskim.

Z wyrazami szacunku
Jedrzej Porada
Szczecin, 4.09.2008 r.
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Fotoreportaz z mikotajkowej siatkowki

L, T —

P raz 18 odbyt sie Mikotaj-
O kowy Turniej Pitki Siatkowej
im. Andrzeja Bielca.

Udziat wziety 3 druzyny: Studium
WEF i Sportu, pracownicy dydaktyczni
oraz Studium Wojskowe. Turniej ro-
zegrany zostat w systemie kazdy
z kazdym do 2 wygranych setéw pod
okiem gtoéwnego sedziego turnieju
Andrzeja Jackiewicza.

Uroczyste otwarcie nastgpito
5 grudnia 2008 roku o godz. 16.30.
Po rozegranych meczach ogfosze-
nie wynikdw wraz uroczystym roz-
daniem nagrdd odbyto sie w Klubie
,,Pod Masztami”.

Zwyciezcami tegorocznego tur-
nieju zostato Studium Wojskowe.
Drugie miejsce zajeli pracownicy
dydaktyczni. Brgzowymi medalami
odznaczeni zostali zawodnicy Stu-
dium WF i Sportu. Wszystkim
uczestnikom gratulujemy! elle

Zdjgcia: Marta Baranowska i Elwira Goryczko

O co walczono

Druzyna pracownikow dydaktycznych AM

Druzyna pracownikdéw Studium Wychowania Fizycznego i Sportu

Druzyna pracownikdéw Studium Wojskowego )
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Wspomnienie

,...nie umiera ten, kto trwa
w pamieci zywych...”

28 sierpnia 2008 roku
odszedt na wiecznq wachte
dr hab. kpt. z.w., profesor AM

Leszek Plewinski

wieloletni, zastuzony pracownik

Akademii Morskiej w Szczecinie

l lrodzi’f sie 28 marca 1943 r.
w Karmanowicach. Absol-

went Panistwowej Szkoty Morskiej
w Gdyni (1965) i Politechniki Szcze-
cinskiej (1976). W 1978 r. ukonczyt
Podyplomowe Studium Ksztatce-
nia Pedagogicznego.

W latach 1976-1980 odbyt
studia doktoranckie, uzyskujac
w 1980 r. tytut doktora nauk eko-
nomicznych, a w 2004 r. stopien
naukowy doktora habilitowanego
nauk ekonomicznych.

Swoje zawodowe zycie zwigzat
z morzem i gospodarkg morska.
W latach 1965-1977 pracowat
w Polskiej Zegludze Morskiej
w Szczecinie, zajmujac kolejno
stanowiska od starszego maryna-
rza po kapitana (dyplom kapitana
zeglugi wielkiej uzyskat w 1976 .).

Od 1977 r. zwigzat sie ze
szkolnictwem morskim. W Aka-

demii  Morskiej

pracowat
do dnia swojej smierci.

Stale podnosit morskie
kwalifikacje, ptywajgc zaréwno
na statkach pod polska, jak
i obcg bandera.

Domeng Jego zainteresowan
zawodowych byty sprawy bezpie-
czenstwa na morzu, szeroko ro-
zumianego bezpieczenstwa ze-
glugi w ujeciu interdyscyplinar-
nym.

Zajmowat eksponowane sta-
nowiska, m.in. byt kierownikiem
Zaktadu Handlowe] Eksploatacji
Statku w Instytucie Eksploatacji
Statku (1980-1987), prodzieka-
nem Wydziatu Nawigacyjnego
(1981-1984), prorektorem ds.
studenckich (1984-1987, 1987—-
1990), dyrektorem Instytutu Eks-
ploatacji Statku (1987-1991),
kierownikiem Zaktadu Nauk Eko-

ks. Jan Twardowski

nomicznych w Instytucie Za-
rzgdzania Transportem (2002—
2008).

Byt autorem i wspoétautorem
wielu publikacji naukowych,
prac naukowo-badawczych dla
gospodarki morskiej, mate-
riatbw dydaktycznych. Brat
udziat w pracach Polskiej Aka-
demii Nauk. Byt cztonkiem To-
warzystwa Wiedzy Powszech-
nej, Komisji Egzaminacyjnej przy
Urzedzie Morskim w Szczecinie,
tawnikiem Izby  Morskie;j.
Wspdtpracowat z Miedzynaro-
dowag Organizacja Naroddéow
Zjednoczonych.

Posiadat uprawnienia rzeczo-
znawcy Polskiej Izby Handlu Zagra-
nicznego i Polskiego Zwigzku
Zeglarskiego oraz eksperta Polskiego
Towarzystwa Ekonomicznego w za-
kresie organizacji i zarzadzania.

Odznaczony m.in. Krzyzem
Kawalerskim Orderu Odrodzenia
Polski (2004), Srebrnym i Ztotym
Krzyzem Zastugi (1983, 1990),
Medalem KEN (1994), Srebrng
i Ztotg Odznaka Zastuzony Pra-
cownik Morza (1975, 1987) oraz
Ztotym Medalem za Zastugi
dla WSM.

Pozostanie w naszej pamieci
jako cztowiek prawy, wybitny or-
ganizator, utalentowany i dos-
wiadczony pedagog, zyczliwy
przetozony.

Grazyna Wojtczyk

32

Abademiclie /btualunodec Mlornotice

nr 1(60) 2009



» 1'ym, Ktorzy
nie powrocili z morza”

3 X 2008 r.







